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Samodzielna Eskadra
Lotnictwa Rozpoznawczego
Wojsk Ochrony Pogranicza

WALDEMAR PARUS (DARELOWO)

Wstep

Wraz z ze zbrojnym przejeciem péinocnych i zachodnich ziem
w 1945 roku wladze zrozumiaty, ze ochrona i obrona granicy jest nie-
zbednym dziatem funkcjonowania panstwa. Majac powyzsze na uwadze,
szybko przystapiono do odbudowy struktur formacji ochrony morskiej
granicy panstwowej. Sukcesywnie przejmowano odcinki granicy panstwa
od jednostek radzieckich. Wraz z wzrostem znaczenia Wojsk Ochrony
Pogranicza w systemie ochrony granicy panstwa tworzono nowe struktu-
ry shuzace bezposrednio ochronie granicy, zwltaszcza granicy morskiej.
Granica ta miata swoja specyfike 1 wymagala szczegdlnych metod maja-
cych na celu niedopuszczenie do nielegalnego przekroczenia granicy na
odcinku morskim z wykorzystaniem réznego rodzaju jednostek plywaja-
cych. Dotychczasowa ochrona morskiej granicy panstwowej z wykorzy-
stanie jednostek ptywajacych bedacych na wyposazeniu WOP 1 Marynar-
ki Wojenne] nie w pelni zapewniala skuteczng realizacje stawianych
przed nimi zadan.

W celu praktycznego sprawdzenia mozliwo$ci wykorzystania lotnic-
twa w ochronie granicy morskiej wiosng 1957 roku z Samodzielnej Eska-
dry Lotnictwa hLacznikowego KBW wydzielono klucz samolotéw Po-2
1 podporzadkowano go dowddcey 12. Brygady WOP. Klucz stacjonujacy na
lotnisku Szczecin Dabie wykonywat zadania planowe 1 dorazne, dotyczace
ochrony granicy morskiej i ladowej w rejonie operacyjnym 12. i 15. Bry-
gady WOP, wspétpracujac ze stuzba liniowa oraz jednostkami ochrony
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pogranicza (Kozak 2011: 114). Na poczatku 1958 roku Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych nakazato 6wezesnemu Dowéddztwu WOP utworze-
nie, w strukturach tej formacji, Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Rozpo-
znawczego (SELR WOP).

Dotychczasowe opracowania na temat jednostek Wojska Ochrony Po-
granicza sg niepetne i czasami w mylny sposéb przedstawiaja historie tej
formacji. Autorzy tacy jak H. Dominczak (1985) czy L. Kowalski (2020)
w ogoélnikowy sposob przedstawiaja wopistéw, czasami stronniczo zakla-
muja historie. Pomijaja niewygodne dla nich fakty lub konstruuja takie
obrazy wydarzen, ktére sa oczekiwane i akceptowalne w kontek$cie poli-
tycznym, odpowiadajace pogladom, a czasami stuza politycznemu przy-
podobaniu sie czytelnikom.

Zebrane materialy sa opracowaniem materiatéw piSémiennych doty-
czacych Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Rozpoznawczego Wojsk Ochro-
ny Pogranicza, opartym na glebokiej kwerendzie dokumentéw historycz-
nych samej formacji oraz ich krytycznej ocenie.

W szczegdlny spos6b dziekuje kmdr. por. pil. rez. Zbigniewowi Dobu-
zynskiemu, bytemu Szefowi sztabu SELR WOP, za udostepnienie mate-
rialow zrédlowych oraz udzielenie niezbednych konsultacji podczas pisa-
nia historii lotnictwa WOP.

1. Lotnictwo WOP

W ramach systematycznej poprawy i umacniania ochrony grani-
cy morskiej PRL 13.06.1958 roku w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych
przygotowano zarzadzenie nakazujace powolanie w strukturach Wojsk
Ochrony Pogranicza Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Rozpoznawczego.
Samodzielny i1 niezalezny pododdziat lotnictwa WOP powotano oraz
wdrozono w struktury funkcjonowania 1.10.1958 roku na podstawie za-
rzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych nr 208/58 z 13.06.1958 roku
(Dominczak 1985: 120)! 1 oparto na wydzielonych sitach 1 érodkach z Ma-
rynarki Wojennej 1 Wojsk Lotniczych (Mikotajczyk 2008: 79-86). Ireneusz
Bieniecki (2015: 173) napisatl:

[...] w konicu 1958 r. dowédca WOP swoim rozkazem organizacyjnym z 5 listo-
pada 1958 r. (na podstawie zarzadzenia organizacyjnego dcy Wojsk We-
wnetrznych nr 019/WW z 23 pazdziernika 1958 r.) polecil przystapi¢ do zor-
ganizowania pododdziatu lotnictwa w tej formacji z dniem 1 listopada 1958 r.

L Archiwum MW w Gdyni (dalej: AMW), akta MBOP, sygn. nr 3961/91.



Samodzielna Eskadra Lotnictwa Rozpoznawczego Wojsk Ochrony Pogranicza 267

Kwerenda materialéw Archiwum Strazy Granicznej pozwala uzupel-
ni¢ wypowiedz Bienieckiego o fakt, ze podstawa do sformowania SELR
WOP bylo Zarzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych nr 0116/58
z 13.06.1958 roku w sprawie formowania eskadry lotniczej WOP2. Po-
czatkowym miejscem bazowania bylo lotnisko w Szczecinie Dabiu naleza-
ce do Polskich Linii Lotniczych 1 Aeroklubu Szczecinskiego. Eskadra (wg
etatu nr 349/1) liczyla 99 zolnierzy i1 2 pracownikéw cywilnych. W sktad
jej wchodzily nastepujace pododdziaty (Mikotajczyk 2008: 79):

— dowddztwo 1 sztab,

— 1 klucz lotniczy wyposazony w samoloty Jak-12, dowd6dca por. pil.

R. Kosinski,
— 2 Kklucz lotniczy wyposazony w samoloty Jak-12, dowddea por.
W. Dulak,

— 3 klucz lotniczy wyposazony w samoloty Li-2 (docelowo An-2), do-

wodca por. pil. T. Dobrzycki,

— 4 klucz lotniczy wyposazony w $miglowce SM-1 (Ryc. 1)3, dowddca

por. M. Panek,

— plutony: obstugi technicznej, tacznos$ci, samochodowy 1 wartowniczy.

Pierwszy samolot, jakim dysponowali piloci w Szczecinie Dabiu byt
Po-2 (Ryc. 2)4, kolejnym za$s Jak-12 (Ryc. 3)5, od 30.12.1958 roku®.

2 Archiwum Strazy Granicznej w Szczecinie, sygn. 1283/103, Zarzadzenie Ministra
Spraw Wewnetrznych nr 0116/58 z 13 czerwca 1958 roku w sprawie formowania eskadry
lotniczej WOP. Zarzadzenie organizacyjne Dowddcy Wojsk Wewnetrznych nr 019/WW
z 23 pazdziernika 1958 roku w sprawie zorganizowania SELR WOP.

3 SM-1 — $miglowiec wielozadaniowy polskiej produkecji na licencji radzieckiego Mi-1,
produkowany w latach 1957-1965, eksploatowany w Polsce od 1957 roku do potowy lat 60.
XX wieku, zaloga — 1 osoba. Dane techniczne: naped silnik AI-26 W, wymiary: $rednica
wirnika 14,35 m, dtugoéé kadtuba 12,09 m, wysokoéé 3,30 m, masa wlasna 1785 kg, masa
startowa 2210 kg; predko$§¢é maks. 185 km/h, predko$é przelotowa 145 km/h, putap 3000 m,
zasieg 380 km. Liczba miejsc: 3—4 (zaleznie od wersji), zrédlo: https://fotobabij.blogspot.
com/2017/10/smigowiec-wielozadaniowy-sm-1-wsk-sm-1.html [dostep: 31.01.2024].

4Po-2 — radziecki dwuptatowy samolot szkolny i wielozadaniowy, zaprojektowany
w 1928 roku w biurze konstrukecyjnym Nikotaja Polikarpowa. Do roku 1944 maszyna byta
oznaczona jako U-2, a jej popularna nazwa to Kukuruznik. W kodzie aliantéw oznaczony
byt jako Mule (w j. ang. oznacza mul), a przez Polakéw nazywany ,,pociak”. Po-2 byl wyko-
rzystywany gléwnie do szkolenia pilotéw, a takze do zadan agrolotniczych, czyli opryski-
wania p6l. Podczas II wojny Swiatowej wslawil sie jako nocny bombowiec. Nalezace do
Korei Pélnocnej maszyny Po-2 byly wykorzystywane na poczatku lat 50. podczas wojny
koreanskiej. Po-2 zastynal z tego, ze byl nieprzerwanie eksploatowany przez 35 lat i wy-
produkowano go w liczbie ponad 33 000 tys. egzemplarzy, a wraz z maszynami licencyjny-
mi przeszilo ponad 40 tys. Dane podstawowe: producent — Zaktady Lotnicze Aviant ZSRR;
samolot wielozadaniowy, konstrukcja mieszana metalowo-drewniana, zatoga — 2 osoby,
naped 1 silnik tlokowy, gwiazdowy, pieciocylindrowy, chtodzony powietrzem Szwecow M-11,
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Ryec. 1. Smiglowiec wielozadaniowy SM-1
(zrédlo: https://[www.magnum-x.pl/artykul/smiglowcemilwplw)

Ryec. 2. Po-2 LNB w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie
(zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Po-2)

moc 100 KM (75 kW) (125 KM pézniejsza wersja), rozpieto§¢ 11,4 m, dtugoéé¢ 8,17 m, wy-
soko§¢ 3,1 m, powierzchnia noéna 33,15 m2, masa wlasna 770-862 kg, masa startowa
1030-1415 kg, zapas paliwa 125 1, osiagi: predko§é 120-150 km/h, predko§é minimalna
min. 68-78 km/h, predko§é wznoszenia 2,2 (0,8 m/s z bombami), putap 130-3500 m, zasieg
300-700 km, rozbieg 180-370 m, dobieg 200-205 m, uzbrojenie: 1 karabin maszynowy
SzKAS kal. 7,62 mm (Morgata 1977: 668).

5 Jak-12 — radziecki samolot wielozadaniowy z 1947 roku skonstruowany przez biuro
konstrukcyjne Aleksandra Jakowlewa, produkowany na licencji takze w Polsce 1 uzywany
miedzy innymi w polskim lotnictwie wojskowym i cywilnym. Dane podstawowe: producent —
Jakowlew ZSRR; jednosilnikowy zastrzalowy gérnoplat konstrukeji stalowej, naped 1 silnik
gwiazdowy AI-14R, moc 191 kW (260 KM), rozpietoéé 12,6 m, dlugoéé 9 m, wysokoséé 3,14 m,
masa wlasna 1026 kg, masa startowa 1450 kg, predkoé§é maks. 182 km/h, predkoéé przelo-
towa 160 km/h, predko$¢é wznoszenia 4,1 m/s, putap 4169 m, zasieg 765 km, dtugoéé lotu 3 h,
rozbieg 126 m, dobieg 90 m (Morgata 1981: 333-345).

6 CAW w Warszawie, Dziaf I, t. 15, s. 30.
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Ryec. 3. Samolot patrolowo-tgcznikowy Jak-12 (1 1 2 klucz lotniczy) (zrédto: WAF)
Jeden z pierwszych typéw samolotéw, ktéry wszedt na wyposazenie SELR WOP.

Eskadra byla przeznaczona do patrolowania wybrzeza morskiego
1 wod terytorialnych na niskich wysokoéciach. Do podstawowych zadan
pilotéw nalezato (Bieniecki 2007: 112):

— prowadzenie obserwacji z powietrza,

— wykonywanie lotéw demonstracyjnych majacych ostrzegaé¢ poten-
cjalnych sprawcéw nielegalnych przekroczen granicy (npg),

— naprowadzanie okretéw pogranicza (OP) na wzbudzajace podejrze-
nie obiekty ptywajace.

Sformutowano podstawowe zadania eskadry (Mikotajczyk 2008: 79):

— patrolowanie na malych wysokosciach wybrzeza morskiego 1 wéd te-
rytorialnych oraz prowadzenie obserwacji wzrokowe] nakazanych
obszarow ladowych,

— wykonywanie lotéw demonstracyjnych majacych na celu odstrasza-
nie potencjalnych naruszycieli granicy panstwowej,

— naprowadzanie jednostek ptywajacych WOP na wzbudzajace podej-
rzenie obiekty plywajace,

— wykonywanie lotéw zleconych.

Dziatania eskadry obejmowatly odcinek catego poludniowego wybrzeza

Morza Baltyckiego, w tym odcinki stuzbowej odpowiedzialno$ci Pomor-
skiej, Battyckiej 1 Kaszubskiej Brygady WOP.

2. Pelna gotowos¢ bojowa
Wiosnag 1960 roku Samodzielna Eskadra Lotnictwa Rozpoznaw-

czego WOP osiagnela pelna gotowosé bojowa. Jej schemat organizacyjny
pokazano na Rycinie 4.
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Dowddca SELR WOP

Zastepca dowodcy
ds. politycznych Szef sztabu
[ [ [ |
1. Klucz lotniczy 2. Klucz lotniczy 3. Klucz lotniczy 4. Klucz lotniczy 4
4 Jak-12 4 Jak-12 2 Li-2 (4 An-2) SM-1 (SM-2)
[ I [ 1
Pluton obstugi Pluton tacznosci Pluton Pluton
technicznej a samochodowy wartowniczy
Stan osobowy - 266
Stan statkéw powietrznych - 16
Kierownik klubu Stan samolotéw - 10(12)
Stan $migtowcéw - 4

Ryec. 4. Schemat organizacyjny SELR WOP w 1960 r. (zrodto: CAW w Warszawie, Dziaf 11,
t. 15, s. 30)

Klucz samolotéw Jak-12 1 Li-2 wydzielono z Marynarki Wojennej.
Wiosna 1960 roku SELR WOP osiagneta petna gotowo$é. Wedtug Bie-
nieckiego (2007: 113) eskadra liczyla 275 oséb (oficerow, podoficeréw,
szeregowych 1 pracownikéw cywilnych). Rozbiezno$é danych z CAW wy-
nika z uwzglednienia pracownikéw cywilnych w podanym zestawieniu.
Na jej wyposazeniu ogdétem byto 21 samolotéw 1 4 Smiglowce. W tym cza-
sie zorganizowano lotniska polowe w Dziwnowie i Darlowie, skad wyko-
nywano loty na rzecz Baltyckiej Brygady WOP 1 Kaszubskiej Brygady
WOP. Ze Szczecina Dabia do Dartowa 15.05.1960 roku przekazano klucz
samolotow Jak-12, a klucz émigltowecéw SM-1 do Dziwnowa. Smiglowce
SM-1 o numerach bocznych: S1B02001, S1B02002, S1B02004 i S1B02005
przydzielono do 4. klucza dowodzonego przez por. pil. M. Panka, a na-
stepnie przez por. pil. Z. Luranca, bazujacego tymczasowo na lotnisku
w Dzwirzynie (Mikolajczyk 2008: 79).

Oba lotniska uzytkowane byly jedynie w sezonie wiosenno-letnio-
-jesiennym, gdyz na tyle pozwalala adaptacja w tym okresie poniemiec-
kich lotnisk w tych miejscowoéciach. Ze wzgledu na bardzo stabe przygo-
towanie lotnisk w Darlowie 1 Dziwnowie w infrastrukture lotnicza zadania
mogly by¢ realizowane tylko przy dobrych warunkach meteorologicznych
zaréwno w dzien, jak 1 w nocy. Zalogi samolotéw nie mialy na wyposaze-
niu urzadzen obserwacyjno-technicznych, co w sposdb znaczacy ograni-
czato ich mozliwoéci w realizacji zadan stawianych przez przelozonych
z WOP.
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Oficjalnie pierwszy lot w ochronie morskiej granicy panstwowej piloci
SELR WOP wykonali 10.06.1960 roku’” w dniu $wieta swojej formacji
(Bieniecki 2015: 427).

Rozmieszczenie eskadry w tym czasie bylo nastepujaces:

— klucz samolotéow Jak-12 stacjonowal na polowym lotnisku w Darlo-
wie 1 wykonywal loty patrolowe nad plaza 1 wodami przybrzeznymi
na odcinku od Kotobrzegu do styku z Kaszubska Brygada WOP oraz
sporadycznie na korzy$é tej brygady,

— klucz $émiglowcow SM-1 stacjonowal na lotnisku w Dziwnowie 1 ope-
rowal na odcinku od Kolobrzegu do styku granicy panstwa z granica,
z NRD (na zachéd od Swinoujécia),

— klucz samolotéow Li-2 1 An-2 z lotniska w Szczecinie Dabiu dokony-
wal sporadycznych lotéw na dalsze odleglosci w razie potrzeby po-
dyktowanej sytuacja.

W okresie letnim 1960 roku z Wytwdérni Sprzetu Komunikacyjnego
PZL-Swidnik do SELR WOP przylecialy kolejne $miglowce SM-1 (dwa
22 czerwca o numerach fabrycznych S1A04029 1 S115014 oraz jeden
6 sierpnia o numerze fabrycznym S115015) (Mikotajczyk 2008: 83).

Ze wzgledu na skrajne potozenie na wybrzezu lotniska w Szczecinie
Dabiu w stosunku do granicy morskiej w 1961 roku eskadre przeniesiono
na lotnisko Wicko Morskie.

3. Przeniesienie eskadry na lotnisko Wicko Morskie

W zwiazku z trudnymi warunkami zakwaterowania Samodziel-
nej Eskadry Lotnictwa Rozpoznawczego WOP w Wicku Morskim po cal-
kowitym przeniesieniu ze Szczecina Dabia dokonano rozbicia eskadry na
poszczegdlne klucze. Dla zapewnienie niezbednych warunkéw pododdzia-
lom, na podstawie rozkazéw dowddcy WOP nr pf-59 z 27.05.1961 roku
1 nr pf-62 z 6.06.1961 roku dokonano nastepujacych przesuniec:

—rozformowano straznice Jarostawiec w batalionie Koszalin, prze-
znaczajac zwolnione pomieszczenia na potrzeby SELR,
—rozformowano straznice Dziwnéw w batalionie Trzebiatéw, prze-
znaczajac zwolnione pomieszczenia na zakwaterowanie klucza $émi-
glowcow SELR.
W kolejnym roku na podstawie rozkazu dowédcy WOP nr O19/WOP
z 27.07.1961 roku nastapily zmiany dyslokacji poszczegdlnych eskadr

7 Kronika BB WOP, s. 100 (rozkaz dow6dcy WOP nr pf-83 z 4.06.1960 roku).
8 Kronika BB WOP, s. 100.



272 Waldemar Parus

lotniczych Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Rozpoznawczego WOP. Ich
celem byla poprawa skutecznosci dzialan lotniczych przez przeniesienie
lotnisk bazowania w bezposérednie sgsiedztwo z ochranianym wybrzezem
morskim. Sztab z jednym kluczem samolotéw przeniesiono, 1.03.1962
roku, do nowego miejsca bazowania na lotnisko polowe w Wicku Mor-
skim. Siedziba eskadry wymagala gruntownego remontu. Obiekty lotni-
ska, lacznie z budynkami koszarowymi 1 gospodarczymi, byly w nienaj-
lepszym stanie technicznym. Na skutek znacznego zuzycia pozostawaly
opuszczone. Budynki byly typu barakowego, konstrukcji drewnianej,
zbudowane w 1946 roku. Przy duzym nakladzie finansowym odnowiono
je 1 przeznaczono do zlokalizowania eskadry na tym terenie. Pomimo
przeprowadzonego remontu i1 adaptacji obiekty te nadal traktowano jako
prowizoryczne. W nastepnych latach zamierzano kompleksowo rozwiazac
kwestie inwestycji w eskadrze®. Istotnym argumentem za przebazowa-
niem 1 wykorzystaniem lotniska w Wicku Morskim jako bazy ze sztabem
byly dwa pasy startowe, w dobrym stanie, o dtugoéci 1200 m i 900 m oraz
szerokoéci 50 m. Ich istotnym atutem bylo pobliskie jezioro, ktére w poz-
niejszym czasie moglo stanowi¢ akwen wodny do wykonywania operacji
startu i ladowania wodnosamolotéw. Jednoczeénie eskadre catkowicie pod-

Ryec. 5. Kmdr ppor. pil. Ryszard Mierzwinski (zrédto: ze zbioréw Z. Dobuzynskiego)

9 AMW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 114, notatka stuzbowa dowdédcy MBOP
7 5.07.1969 roku, s. 7.
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porzadkowano Dowéddztwu Battyckiej Brygady WOP. Drugi klucz $mi-
glowcow SM-1 znalazl swoje miejsce dyslokacji w Gdansku Wrzeszczu
1 zostal operacyjnie podporzadkowany Dowddztwu Kaszubskiej Brygady
WOP. Klucz Jak-12 ulokowano na lotnisku w Darlowie. Klucz SM-1 sta-
cjonujacy w Dziwnowie podporzadkowano operacyjne Dowddztwu Pomor-
skiej Brygady WOP. Jesieniag 1962 roku nastapila zmiana na stanowisku
dowddecy SELR WOP. Dotychczasowy dowddca kpt. pil. Jerzy Godlewski
przekazal obowiazki kmdr ppor. pil. Ryszardowi Mierzwinskiemu (Ryc. 5),
dotychczasowemu dowddcy 2. Eskadry 66. Lotniczego Putku Szkolnego
w Tomaszowie Mazowieckim (Mikolajczyk 2008: 83).

Po trzech latach dziatalnoéci eskadry, w wyniku realizacji wnioskow
wynikajacych z kontroli Komisji Inspektoratu Lotnictwa, nastgpitla zmiana
organizacyjna majaca na celu poprawe funkcjonowania eskadry, w tym
m.in.: bardziej racjonalne wykorzystanie sprzetu bojowego, zapewnienie
poprawy poziomu szkolenia personeléw latajacego 1 technicznego oraz
zwiekszenie dyscypliny bezpieczenstwa lotow. Jednocze$nie wprowadzo-
no nowag organizacje SELR WOP. Powstaly (Bieniecki 2007: 114):

— dwa klucze dalekiego rozpoznania: samoloty Li-2, An-2, An-2M 1 klucz
$migltowcow SM-1, stacjonujace w Wicku Morskim, catkowicie pod-
porzadkowane 15. BB WOP w Koszalinie,

— klucz bliskiego rozpoznania: samoloty Jak-12, ktére bazowaly na
lotnisku w Gdansku Wrzeszczu, podporzadkowane operacyjnie do-
wodcy 16. KB WOP.

Dwa samoloty Li-2 podczas bazowania w Wicku Morskim sporadycz-
nie wykorzystywano do celéow operacyjnych ze wzgledu na duza mase.
Najczesciej stuzyly jako samoloty do celéw turystycznych, do przewozenia
waznych osobistoéci. Pilotem obstugujacym Li-2 byl por. pil. Tadeusz
Dobrzycki (Ryc. 6 1 Ryc. 7)10,

10 Por. pil. Tadeusz Dobrzycki urodzil sie 2.05.1928 roku w miejscowosci Golanki (pow.
lomzynski). W 1949 roku wstapil na ochotnika do zasadniczej stuzby wojskowej do artyle-
rii. Po péitorarocznej stuzbie 1 trzykrotnej prosbie o przeniesienie wstapil do Szkoty Orlat.
W 1952 roku skonczyl przyspieszone szkolenie podyktowane wojng w Korei 1 mozliwosScia,
uczestnictwa w niej. Po promocji skierowany zostal do 40. Pulku Lotnictwa Mys§listwa
Bombowego w Mierzecicach, a od stycznia 1953 roku wraz z pulkiem przeniesiony do
Swidwina. W éwidwinskim pultku latal na Jak-23 oraz Lim-5. W 1958 lub 1959 roku ulegt
wypadkowi podczas ladowania, gdy nie otworzylo sie podwozie w samolocie. Ze wzgledu na
stan zdrowia przestat lata¢ na samolotach odrzutowych. Przenidst sie do SELR w Szczecin
Dabiu, gdzie latal na An-12. W kwietniu 1961 roku zostal przeniesiony do Wicka Morskie-
go. Poczatkowo mieszkal w pomieszczeniach po rozwigzanej straznicy w Jarostawcu, by po
trzech miesigcach otrzymaé mieszkanie w Darlowie. Wraz z rozwigzaniem SELR w Wicku
Morskim przeszedl na emeryture. Zmart 6.04.2018 roku (opracowanie na podstawie relacji
syna Waldemara Dobrzyckiego w posiadaniu autora).
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Ryec. 7. Samolot Li-2 — przygotowania do lotu w hangarze w Wicku Morskim
(zrédlo: ze zbior6w autora)

Jednocze$nie w nowych strukturach etatowych, zgodnie z poleceniem
dowdédecy WOP, nakazano uwzglednié¢ nastepujace stanowiska (Bieniecki
2007: 114):

— zespoél kierowania lotamai,

— pomocnik szefa sztabu ds. operacyjno-szkoleniowych, lekarz i sekre-

tarz POP,

— zesp6l konserwacji lotniska
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oraz niezbednag liczbe obslugi technicznej sprzetu pozostajacego w eks-
ploatacji 1 konserwacji.
W kwietniu 1963 roku nastapita dostawa Smiglowcow SM-2 (Ryc. 8).

Ryec. 8. Smiglowiec SM-2 (zrédlo: http://www.magnum-x.pl/)

Kolejna zmiana w tym okresie bylo planowane na jesieni dostarczenie
do eskadry nowych samolotéw An-2 w wersji morskiej, zaprojektowanych
1 wyprodukowanych w WSK PZL Mielec jako An-2M1!1, Od wersji podsta-

11 An-2M (oznaczenie NATO Colt) — samolot wielozadaniowy zaprojektowany w biurze
konstrukcyjnym Olega Antonowa. An-2 (przez polskich pilotéw nazywany czesto ,,Antek”)
jest najwiekszym produkowanym seryjnie jednosilnikowym dwuplatowcem na $wiecie.
Przez dlugi czas dzierzyl takze tytul najdtuzej produkowanego samolotu éwiata (obecnie
rekord ten nalezy do samolotu Lockheed C-130 Hercules). Ze wzgledu na niezawodnosd,
prosta konstrukcje i obstuge, tatwo$éé pilotazu i konstrukcje dwuplatowca nazywany byt
czasem ,kukuruznikiem” — po stynnym samolocie Po-2 z okresu Il wojny Swiatowej. Nalezy
podkreslié, ze konstrukcyjnie An-2 jest zupelnie odmiennym samolotem niz Po-2, réwniez
w sensie wielko§ci samolotu, masy startowej 1 mocy zastosowanego silnika réznice sa za-
sadnicze. Zaloge An-2 stanowia dwie osoby. Dane techniczne: rozpieto§é — 18,18 m, dtugosé —
13,1 m, wysokoé¢ — 6,5 m, powierzchnia noéna — 71,52 m2, masa wlasna — 3690 kg, masa
uzyteczna — 1560 kg, masa catkowita — 5250 kg, predkoéé maks. — 229 km/h, predkosé
przelotu — 180 km/h, predko$¢ min. — 92 m/s, wznoszenie — 3,5 m/s, putap 4300 m, zasieg
800 km (Mikotajezyk 2008: 84; http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2344/126/pzl-an-2
[dostep: 27.06.2023]. Polska konstrukcje An-2M (wersja rosyjska An-2W) opracowali kon-
struktorzy w WSK PZL-Mielec na podstawie materiatéw radzieckich, zostala oblatana
29 sierpnia 1962 roku. Nie bylo klopotéw z konstrukcja platowca, ale problemy wynikly
przy projektowaniu plywakéw. Ostatecznie zdecydowano sie na wykorzystanie sprawdzo-
nych, starych konstrukeji ptywakéw niemieckich, ktére okazaly sie najlepszym rozwiaza-
niem. W poréwnaniu z wersja zasadnicza, An-2M (An-2W) réznil sie kilkoma szczegdétami
konstrukeyjnymi, m.in.: sposobem mocowania ptywakéw (dodano dwa tylne wezly moco-
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wowe] roznily sie sposobem mocowania plywakéw 1 zastosowaniem $mi-
gla rewersowego. Przew6z samolotow odbywal sie na specjalnym woézku,
ktéry umozliwiatl tez wodowanie (Ryc. 9). Pierwsze dwa wodnosamoloty
(o numerach fabrycznych 1G3635 i 1G3636 oraz numerach taktycznych
odpowiednio ,635” 1 ,636”) przetransportowano z Zaktadéw Lotniczych
w Mielcu do eskadry 4.10.1963 roku. Dodatkowo WSK PZL-Mielec do-
starczyl kilka zapasowych plywakéw. Dopiero po przylocie z podwoziem
kotowym plywaki zostaly zamontowane 1 dostosowane do startéw oraz
ladowan na akwenach wodnych, przy zakazie eksploatacji na otwartych
wodach Morza Baltyckiego (Ryc. 10). Taki zakaz obowiazywal takze wer-
sje opracowana w ZSRR (An-2W). Istotne jest, ze w przypadku podwozia
kotowego w Jak-12 byly one zamontowane na amortyzatorach. W Jak-12M
plywaki przymocowano na sztywno, bez amortyzacji. W czasie ladowania
na wodzie zalecano, by tafla wody byta sfalowana. W przypadku flauty!2
trudno okresli¢ wysoko$é samolotu w stosunku do lustra wody (7 m, a na-
stepnie 1 m) przy ladowaniul3,

Rye. 9. Slipowanie samolotu An-2M (zrédlo: ze zbioréw Z. Dobuzynskiego)

wania z zastrzalami), zastosowano §migto rewersowe typu W-514 D9, uchwyty 1 stopnie
wejsciowe przesunieto do przodu, w kadtubie zamontowano dodatkowo mechaniczna insta-
lacje linkowa do kierowania sterami pltywakow, ktore zapewnialy 104% zapasu ptywalno-
$ci 1 sktadaly sie z 12 oddzielnych komér wodoszczelnych kazdy. Do transportu samolotu
na ladzie i wodowania zastosowano specjalny wézek kotowy sktadajacy sie z czterech kot
przednich (po dwa kota na kazdy ptywak) i dwéch tylnych.

12 Flauta (sztil, cisza morska) — okreslenie zeglarskie oznaczajace brak wiatru. Pogoda
bezwietrzna, predko$é wiatru 0,2 m/s (< 1 km/h), 0° w skali Beauforta), lustrzana tafla
wody (https:/pl.wikipedia.org/wiki/Flauta [dostep: 29.06.2023]).

13 Informacja od Zbigniewa Dobuzyriskiego.
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Ryec. 10. Dostosowany do ladowania na wodzie wodnosamolot Samodzielnej Eskadry Lot-
nictwa rozpoznawczego WOP An-2M (zrédto: Kronika BB WOP, s. 129)

Na pierwszym planie w motoréwce kmdr por. Ryszard Mierzwinski, dowédca SELR
w Wicku Morskim.

Pierwszym pilotem przeszkolonym na wodnosamolocie byt kpt. pil.
Jerzy Godlewski, w przeszloéci pilot sportowy, nastepnie mys$liwski
1 w koncu doéwiadczony instruktor wodnosamolotow (Mikotajczyk 2008: 84).

Oprocz planowanej dostawy wodnosamolotéw do SELR WOP, 23.04.
1963 roku do eskadry trafily kolejne nowe, ulepszone wersje Smigltowcoéw —
SM-2 o numerach fabrycznych: S204020 1 S204027 (Mikotajczyk 2008: 84).

W marcu 1963 roku zatoga $migtowca SM-1 w skladzie por. pil. Wil-
helm Glowa 1 kpt. naw. Bronistaw Kwiatkowski wykonata prekursorska
wowczas operacje uzycia $migltowca w roli latajacego dzwigu. Dziatania
polegaty na umieszczeniu na 60-metrowej wiezy zamku w Czluchowie
700-kilogramowej parabolicznej anteny telewizyjnej (Ryc. 11).

W trakcie akeji o kryptonimie ,,Parabola”, przy sprzyjajacych warun-
kach meteorologicznych, na wiezy zamku umieszczono 4-czeSciowe ele-
menty anteny TV (rama montazowa, podstawa, prostownik 1 antena pa-
raboliczna). Akcja trwajaca 1,5 godziny droga radiows dowodzit kmdr
ppor. pil. Ryszard Mierzwinski. Bylo to pierwsze w Polsce uzycie $mi-
gltowca jako latajacego dzwigu (Mikotajczyk 2008: 84).

Po rocznym funkcjonowaniu rozkazem dowddcy WOP nr 0120 z 17 lip-
ca 1963 roku klucz $migltowcow stacjonujacych w Dziwnowie przeniesiono
do Wicka Morskiego!4.

14 Kronika BB WOP, cz. 1, s. 129.
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Ryc. 11. Smiglowiec SM-1 — montaz anteny na zamku w Czluchowie
(zrédlo: ze zbior6w autora)

Z chwila przejecia eskadry przez Battycka Brygade WOP byla ona
w cigglym stadium organizacyjnym. Gléwne trudno$ci wynikaty z braku
pomieszczen na kancelarie sztabu, rozlokowanie pododdziatéw, magazyn
na sprzet oraz mieszkania dla oficerow i podoficeréw zawodowych oraz
ich rodzin. Organizacja ochrony granicy przy udziale nowo powstatej jed-
nostki lotnicze] spowodowata wprowadzenie metod wykorzystywanych
w stuzbie lotnictwa rozpoznawczegols.

Kadre Dowédztwa SELR WOP w Wicku Morskim w roku 1964 two-
rzyli (Ryc. 12):

1) kmdr ppor. pil. Ryszard Mierzwinski (dowddca),

2) kmdr ppor. mgr. Czeslaw Dudek (zastepca dowddey ds. politycz-

nych),

3) mjr Jerzy Kowalski (zastepca dowddcy SELR ds. liniowych),

4) kpt. pil. Zbigniew Dobuzynski (Szef sztabu),

5) kpt. pil. Jerzy Godlewski (pomocnik dowddcy ds. nawigacji),

6) kpt. Adam Wozniak (pomocnik dowddcy ds. eksploatacji),

7) kmdr ppor. Jozef Knapinski (kwatermistrz),

8) kpt. Eugeniusz Kotodziejski (sekretarz KP POP).

15 Kronika BB WOP, cz. 1, s. 129.
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7 8

Ryec. 12. Dowédztwo SELR WOP w Wicku Morskim w roku 1964: 1 — Ryszard Mierzwinski,
2 — Czestaw Dudek, 3 — Jerzy Kowalski, 4 — Zbigniew Dobuzynski, 5 — Jerzy Godlewski,
6 — Adam Wozniak, 7 — J6zef Knapinski, 8 — Eugeniusz Kolodziejski
(zrédlo: Kronika BB WOP, s. 170)
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W polowie 1965 roku nastapita zmiana podporzadkowania jednostek
WOP, a tym samym samodzielnej eskadry. Zostaty one z 1.07.1965 roku
przekazane pod nadzér Ministerstwa Obrony Narodowej, poczatkowo
jedynie operacyjnie, a od 1.01.1966 roku réwniez pod wzgledem gospo-
darczym (logistycznym). Od tego czasu SELR WOP byla w strukturach
MON 1 podlegta bezposrednio Dowéddztwu 15. Baltyckiej Brygady WOP
w Koszalinie. Jednoczeénie ze zmiana podleglosci, eskadra otrzymata
dwa nowe samoloty An-2 o numerach fabrycznych: 1G6611 1 1G6612)
1 numerach taktycznych odpowiednio: ,611” 1 ,612”. Oba egzemplarze
wykonano w wersji morskiej, ale bez ptywakoéw, jedynie z podwoziem
kotowym (Mikotajczyk 2008: 84).

Struktura organizacyjna SELR WOP w sierpniu 1965 roku byta na-
stepujacals:

— sztab,

— sekcja polityczna,

— kwatermistrzostwo,

— sekcja samochodowa,

— dwa klucze w Wicku Morskim,

— klucz w Gdansku.

Nowe podporzadkowanie w 1966 roku wymusilo zmiany strukturalne
na najwyzszym szczeblu. Rozformowano Szefostwo Stuzby Morskiej 1 z nad-
morskich brygad WOP wydzielono Zesp6t Okretéw. Na mocy porozumie-
nia z Dowddztwem Marynarki Wojennej Szef WOP powotal 30 marca
1966 roku, oparta na rozformowanym Szefostwie Sluzby Morskiej,
6. Brygade Okretéw Pogranicza z siedziba w Gdansku. Stata sie ona ko-
lejnym czlonem 6. Brygady Okretow Pogranicza, ktéremu podporzadko-
wano byla SELR WOP, przeprowadzajaca loty z lotnisk w Wicku Mor-
skim 1 Gdansku Wrzeszczu. W wyniku reorganizacji struktur oraz
operacyjnego wykorzystania ujete to zostalo w rozkazie Glownego In-
spektora Obrony Terytorialnej Kraju nr 2/GIOT z 23 stycznia 1967 roku.
Dowédztwo SELR WOP nie uleglo zmianie. Eskadre tworzyto 266 os6b,
w tym: 42 oficeréw, 25 podoficeréw zawodowych, 6 podoficeréw nadter-
minowych, 7 podoficeréw stuzby zasadniczej oraz 185 marynarzy. Perso-
nel latajacy stanowilo 21 pilotéw 1 nawigatoréw (Mikolajeczyk 2008: 84).

Jedna z kontrowersyjnych inicjatyw podjetych w tym czasie przez
Dowéddztwo 6. Brygady Okretéw Pogranicza bylo rozpoczecie préb pa-
trolowania 1 obserwacji wéd przybrzeznych z wykorzystaniem bomb
o$wietlajacych. Mialy one byé uzyte do zapobiegania domniemanej pene-

16 ASG, Akta Wydziatlu Organizacyjno-Ewidencyjnego Szefostwa WOP, sygn. nr 1836,
t. 6, Schemat organizacyjny WOP z 7.08.1965 roku.
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tracji polskiego wybrzeza przez miniaturowe ltodzie podwodne panstw
zachodnich?7.

Glowny Inspektor Obrony Terytorialnej Kraju rozkazem nr 2/GIOT
z 23.01.1967 roku nakazat w dniach 22-27.02.1967 roku dokona¢ komi-
syjnego przekazania SELR WOP z 15. BB WOP w Koszalinie do 6. Bry-
gady Okretoéw Pogranicza w Gdansku (BOP)18,

W sktad Dowédztwa w tym czasie wchodzily nastepujace osoby funk-
cyjne:

— kmdr ppor. pil. Ryszard Mierzwinski (dowdédca),

— kmdr ppor. Czestaw Dudek (zastepca dowddcy ds. politycznych),

— kpt. pil. Zbigniew Dobuzynski (Szef sztabu)19.

17 [...] inz. eskadry kpt. Adam WozZniak zaproponowal wykonanie specjalnego urzadze-
nia, umozliwiajacego zrzut bomb o$wietlajacych z poktadu samolotu An-2. Jego pomyst pole-
gal na wykonaniu odpowiedniego wyrzutnika w postaci cylindra, nieco wiekszej érednicy od
korpusu bomby, w ktérym umieszczono bombe. Sam zrzut nastepowalby po wyciagnieciu
specjalnej zawleczki podtrzymujacej korpus bomby. Cale to urzadzenie montowano w luku
podlogowym przeznaczonym do zamontowania lotniczego aparatu fotograficznego. Po prze-
prowadzeniu udanych préb naziemnych zaplanowano praktyczne préby w powietrzu podczas
lotéw nocnych. Préby zamierzano przeprowadzi¢ w rejonie poligonu morskiego Ustka.
W okreélonym terminie, w péznych godzinach wieczornych, do skonstruowanego wyrzutnika
zatadowano bombe o$wietlajaca typu SAB-100 i samolot pilotowany przez zatoge w sktadzie
kmdr ppor. pil. Ryszard Mierzwinski i kmdr ppor. Jerzy Kowalski wystartowal, obierajac
kurs w nakazany rejon. Na pokladzie znajdowali sie obserwatorzy tego eksperymentu. Po
okolo 30 minutach lotu osiagnieto rejon 1 nakazang wysoko$¢ zrzutu 3000 m. Zgodnie z pla-
nem nawigzano lgcznoéé z okretem patrolowym, ktory miat obserwowac te ciekawie zapo-
wiadajaca sie probe. Gdy dowddea zatogi znalazt sie nad okretem, wydano komende na zrzut
bomby. Technik wykonat czynnoéci natychmiast i po kilkunastu sekundach wszyscy zostali
oélepieni wielkim blaskiem. Tymczasem zawieszona bomba na spadochronie opadata z pred-
koé$cia okolo 4 m/s, wydzielata promieniowanie $wietlne o natezeniu 5 mil kandeli. Efekt byt
olbrzymi, jednak tak duze natezenie $wiatta uniemozliwitlo wrecz jakakolwiek obserwacje
wzrokowa. Z relacji pilota wynikato, iz nie widzial on nawet linii brzegowej, nie méwiac juz
o matych rozmiaréw chrapach miniaturowych okretéw podwodnych. Eksperyment sie po-
widdl, lecz efekt byt znikomy. I wkrétce zaniechano dalszych préb” (Mikotajezyk 2008: 84).

18 AMW, t. 55, Protokél przyjecia-przekazania SELR WOP z lutego 1967 roku (Bie-
niecki 2007: 117).

19 Por. pil. Zbigniew Dobuzynski urodzit sie 13.07.1931 roku w Wilnie. W 11.11.1951 ro-
ku powotany zostal do zasadniczej stuzby wojskowej i skierowany do putku artylerii haubic
w Chelmie. Na wlasna proébe 28.03.1952 roku zostal przeniesiony do Oficerskiej Szkoty
Lotniczej w Deblinie 1 zakwalifikowany do grupy szkoleniowej o profilu lotnictwa szturmo-
wego. Po promocji otrzymat przydziat do 48. Pulku Lotnictwa Szturmowego w Inowroctawiu,
gdzie odbyl szkolenie na samolotach I1-10. W 1956 roku zostal przeniesiony do 4. Putku Lot-
nictwa Szturmowego , Krakéw” w Bydgoszczy, gdzie odbyt kolejne szkolenie na samolotach
odrzutowych Mig-15 (Lim-1, a nastepnie Lim-2), skad latem 1957 roku otrzymat kolejne
przeniesienie do Goleniowa. Na samolotach odrzutowych latat do konica 1959 roku. Ze wzgle-
du na stan zdrowia w 1960 roku zostal przeniesiony do Samodzielnej Eskadry Lotnictwa
Rozpoznawczego WOP w Szczecin Dabiu, a od 1961 roku do Wicka Morskiego na stanowisko
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Etatowy aparat polityczno-partyjny eskadry tworzyli: zastepca dowdd-
cy ds. politycznych, instruktor polityczny, sekretarz podstawowej organiza-
¢ji partyjnej 1 kierownik klubu (etat podoficerski) (Bieniecki 2007: 117).

Majac na celu usprawnienie wykonywania zadan lotniczych w ochro-
nie morskiej granicy panstwa podporzadkowano eskadre zastepcy szefa
Dowédztwa WOP ds. lotniczych 1 morskich kmdr por. pil. Stawomirowi
Kapelusznikowi. Tym samym ustalono, ze szkolenie specjalistow na po-
trzeby eskadry prowadzié¢ beda oérodki szkolenia wojsk lotniczych, a za-
opatrzenie materiatlowe, ogdélnowojskowe oraz w zakresie wszystkich
rodzajoéw uzbrojenia 1 sprzetu technicznego morskiego 1 lotniczego odpo-
wiednie szefostwa 1 stuzby MW20.

W wodowanie wodnosamolotu zaangazowana byta zaloga oraz perso-
nel pomocniczy z wykorzystaniem slipu na nabrzezu jeziora (Ryc. 13).
Zadanie bardzo trudne, tym bardziej ze masa wlasna An-2M wynosila
3690 kg 1 przy wodowaniu zaangazowanych byto od 15 do 20 zolnierzy.

Zmiana nazwy 6. Brygady Okretéw Pogranicza na Morska Brygade
Okretéow Pogranicza nastapita 15.04.1967 roku, z jednoczesna zmiana
nazw poszczegblnych dywizjonéw okretéw pogranicza. Zlikwidowano obo-
wigzujaca numeracje 1 wprowadzono nazwy regionalne, przykladowo
30. Dywizjon Okretéw Pogranicza otrzymal nazwe Pomorski Dywizjon
Okretéw Pogranicza.

W pierwszej polowie 1967 roku do podstawowych form dziatalnos$ci
zatog samolotéw 1 $migtowcow SELR WOP zaliczano:

— rozpoznanie wzrokowe ruchu jednostek pltywajacych,

— naprowadzanie okretéw patrolowych WOP na wykryte cele,

—loty patrolowo-rozpoznawcze majace na celu sprawdzenie okreslo-

nego akwenu morza lub okretéw?21,

— interwencyjne loty poszukiwawczo-ratownicze (Mikotajczyk 2008: 86).

pomocnika szefa sztabu eskadry ds. operacyjno-szkoleniowych. Od 1961 roku pelnil obowiaz-
ki szefa sztabu eskadry z prawem wykonywania lotdéw na samolotach tlokowych An-2.
W eskadrze przeszkolil sie na samoloty Jak-12, nastepnie Jak-12 M, a w 1965 roku na wod-
nosamoloty An-2M. W 1961 roku awansowany na stopien kapitana, a w 1968 roku na sto-
pien kmdr ppor. Z chwilg rozwiazania jednostki w Wicku Morskim z 31.12.1969 roku kmdr
ppor. pil. Z. Dobuzynski zakonczyl wykonywanie lotow w lotnictwie wojskowym. Z 1.01.1970
roku rozpoczal stuzbe w 28. Eskadrze Ratownictwa Morskiego i Zwalczania Okretéw Pod-
wodnych Marynarki Wojennej w Dartowie na stanowisku szefa sztabu jednostki. Funkcje te
petnit do konca 1978 roku. Do 11.10.1983 roku shuzyt w 24. Sktadnicy Uzbrojenia MW
w Dartowie. Po 33 latach stuzby wojskowej przeszedl na emeryture. W 1981 roku zostat
awansowany do stopnia kmdr. por. MW (Majewski 2013: 288-290).

20 AWW, t. 38, Rozkaz Gléwnego Inspektora Obrony Terytorialnej Kraju nr 2/GIOT
7 23.01.1967 roku, s. 1-2.

2t AMW, t. 56, Sprawozdanie péiroczne dowdédcy ELR WOP kmdr. ppor. pil. R. Mierz-
winskiego z wyszkolenia bojowego eskadry, s. 1-2.
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Ryc. 13. ,Sily powietrzne” WOP (zrédto: ze zbioréw R. Krasuskiego; https://www.facebook.
com/photo/?tbid=7014259048604411&set=gm.2483844298461422&idorvanity=4924073442
71804)

Powyzsze zadania realizowano przy uzyciu samolotéw An-2 i $mi-
glowcow SM-1, ktérych bazy znajdowaly sie na lotniskach w Wicku Mor-
skim 1 Gdansku Wrzeszczu. Zadanie z 6.04.1967 roku mozna potraktowac
jako przykltadowe.

Na polecenie oficera operacyjnego Szefostwa Lotnictwa MW na samo-
locie typu An-2 wystartowat z lotniska w Wicku Morskim, 6.04.1967 ro-
ku, kpt. Bazyli Jewdokin. Jego zadanie polegalo na poszukiwaniu tralow-
ca bandery dunskiej w rejonie od Leby do Jarostawca, 20 Mm w glab
morza. Po 10 min lotu rozpoznano poszukiwany okret, o czym zameldo-
wano stuzbie dyzurnej, a dzialania zakonczono?2. Powyzszy rodzaj dzia-
lania realizowano na mocy specjalnej instrukeji, zgodnie z ktora do §le-
dzenia okretéw NATO wykorzystywano w zasadzie okrety dyzurne lub
grupy bojowe 1 samoloty MW oraz okrety 1 samoloty MBOP23,

Z dniem 1.06.1967 roku dla SELR WOP wprowadzono nowy etat
(nr 6/492). W czasie czterech miesiecy, to jest do 30.09.1967 roku, SELR
WOP miata zostaé¢ przeformowana z etatu (nr 349/4) na Eskadre Lotnic-
twa Rozpoznawczego WOP i pozbawiona samodzielnoéci; przy stanie oso-
bowym 294 zolnierzy i 10 pracownikéw cywilnych (etat nr 6/492). Dowdd-

22 AMW, t. 43, Sprawozdanie operacyjne 6. Brygady Okretéw Pogranicza za kwiecien
1967 roku, s. 1-5.

23 AMW, t. 38, Instrukcja o prowadzeniu $ledzenia okretéw NATO z 30.06.1967 roku,
s. 1.
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cy poszczegdlnych jednostek organizacyjnych przekazywali eskadrze za-
dania bezposrednio. Gléwnymi zleceniodawcami byly: 12. 15. 1 16. Bry-
gada WOP, Morska Brygada Okretéw Pogranicza, Szefostwo WOP, Do-
wodztwo Marynarki Wojenne]. Nie zmienitlo to istotnie okreslonego
obszaru zadaniowego eskadry. Poszczegdélni dysponenci otrzymali limity
godzin nalotu z zachowaniem priorytetéw nalotéw operacyjnych. W dal-
szej kolejnosci realizowane byly zadania szkoleniowe 1 ustugowe. Miejsce
postoju eskadry pozostato w Wicku Morskim?24.

Do zasadniczych obowiazkéw eskadry WOP nadal nalezalo wykony-
wanie zadan operacyjnych zwiazanych z ochrona granicy morskiej. Jed-
noczeénie celem maksymalnego skrécenia czasu przekazywania zadan
przeprowadzania doraznych lotéw operacyjnych, wynikajacych z aktual-
nej sytuacji, dowodey 12. PB WOP 1 15. BB WOP (odpowiednio w Szcze-
cinie 1 Koszalinie) otrzymali polecenie przekazywania ich bezposrednio do
sztabu eskadry?25.

Za spektakularny sukces eskadry uznaje sie przeprowadzenie akcji
polegajacej na zatrzymaniu na polskich wodach terytorialnych siedmiu
kutrow bandery niemieckiej podczas nielegalnego potowu. Nie byloby
w tym nic nadzwyczajnego, gdyby nie fakt, ze po zatrzymaniu pilot $émi-
glowca zmusit cala grupe kutréow do wejscia do portu. Niewatpliwie poza
wykazaniem sie wysokimi umiejetnosciami sukces tego zdarzenia wigzal
sie z nieséwiadomos$ci niemieckich szyprow braku Srodkéw przymusu bez-
posredniego 1 Srodkéw ogniowych na poktadach polskiego §migloweca.

Poza lotami w ochronie morskiej granicy panstwowej eskadra reali-
zowala réznorodne zadania o charakterze ratowniczo-ewakuacyjnym, co
byto skutkiem braku innych $rodkéw ratowniczych na polskim wybrzezu
z takimi mozliwoéciami.

4.Problemy kadrowe

Dowédca MBOP w piSmie z 17.02.1968 roku informowat Szefa
WOP gen. bryg. Mieczystawa Debickiego o braku pilotéw 1 kierowcoéw
w ELR WOP. Ze wzgledu na niedobory personelu sprzet znajdujacy sie
na wyposazeniu pododdzialu wykorzystywano w ograniczonym zakresie.
W tym czasie zamiast czterech Smiglowcéw (SM-1) gotowos$é bojowa mogt
osiagnad tylko jeden (na pozostate nie byto etatowych pilotow). Do obstugi
samolotow (An-2) brakowalo ogétem trzech pilotow26.

24 AMW, t. 38, Zarzadzenie Szefa WOP nr 55/WOP z 10.07.1967 roku, s. 1-2.
25 AMW, t. 38, Zarzadzenie Szefa WOP nr 85/WOP z 30.10.1967 roku, s. 1-2.
26 AMW, t. 79, Pismo dow6dcy MBOP do Szefa WOP z 17.02.1968 roku.
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Ten stan rzeczy potwierdzita komisja kontrolujaca eskadre 1.03.1968
roku. Podczas kontroli alarmu bojowego w ELR WOP stwierdzono, ze na
cztery samoloty An-2 sprawny byt tylko jeden, a dwa émigltowce (bez klu-
cza w Gdansku) staly w konserwacji ze wzgledu na brak etatowych ob-
sad. Do koszar po ogloszeniu alarmu przybylo 78% kadry. Zaloga dyzurna
(zgodnie z gotowoécia nr 3) przebywala w swoich domach w Darlowie,
jednak gotowo$é do lotu osiagneta dopiero po dwéch godzinach (zamiast
po godzinie)?7.

W 1968 roku nastal okres kryzysu eskadry. Odczuwano braki kadro-
we w szczegllnosci wérod zatég samolotéw An-2 1 émiglowecéw, podobnie
w zakresie gotowoéci sprzetu 1 jego sprawnos$ci.

Jesienia, podczas wodowania na Zatoce Gdanskiej, awarii ulegl An-2M.
Zaltoga wydostala sie z podtopionego samolotu bez najmniejszych proble-
mow 1 uszczerbku na zdrowiu. Pomimo niewielkich uszkodzen wynikaja-
cych z ladowania na wodzie, w trakcie akcji wydobycia z wody, ulegl on
calkowitemu zniszczeniu. Podobny przypadek mial miejsce na jeziorze
Wicko. Podczas ladowania nie wytrzymaly obciazenia, odmoéwity postu-
szenstwa zastrzaty 1 golenie podtrzymujace plywaki 1 samolot plywakami
oparl sie na ptytkim w tym miejscu dnie jeziora. Samolot po wodowaniu
spoczal kadtubem o ptywaki i w takiej pozycji udato sie go doholowaé do
przystani 1 przetransportowaé do hangaru, gdzie zostal naprawiony przez
eskadrowa, ekipe remontowa. Mimo wspomnianych przeciwnoséci rok 1968
zamknieto imponujacym jak na Owczesne warunki, rowniez sprzetowe,
osiagnieciem: nalot — 728 godz. 1 17 min, z czego 215 godz. to 112 lotéw
operacyjnych, 108 godz. — 208 lotéw ustugowych oraz 404 godz. wykorzy-
stane w ramach 778 lotow szkoleniowych.

Na stanie ELR WOP oprécz samolotéw 1 Smigloweéw byly jednostki
plywajace (motoréwki w dwéch wersjach, mniejszej typu slizgacz) prze-
znaczone do generowania fal na jeziorze Wicko, aby umozliwi¢ zatogom
wodnosamolotow prawidlowa ocene wysokoéci do ladowania (por. wyzej).
Druga t16dZ motorowa, M-57 wykorzystywano do holowania wodnosamolo-
tow (Mikotajczyk 2008: 88).

Dalsze problemy kadrowe eskadry, sprzetowe oraz logistyczne staly
sie podstawg do zastanowienia sie nad jej funkcjonowaniem w éwczes-
nym ksztalcie. Kolejna inspekcja jednostki wykazala realizacje zadan na
poziomie 50-60% (plan nalotéw wykonano w 59%, a éwiczen w 57%).
Spowodowalo to powstanie projektu reorganizacji polegajacej na potacze-
niu eskadry z 28. Eskadra Ratownicza Marynarki Wojennej w Darlowie.

27 AMW, t. 79, Notatka stuzbowa z przeprowadzonej kontroli gotowosci bojowej
ELRWOP, s. 1-5.
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5.Przeniesienie eskadry
z Wicka Morskiego do Darlowa

Na poczatku lipca 1969 roku podczas narady w Dowddztwie Ma-
rynarki Wojennej zrodzil sie pomyst przeniesienia ELR WOP z Wicka
Morskiego?8 do Dartowa i1 utworzenia putku lotniczego przez potaczenie
z Eskadra Ratownicza MW. Za takim rozwiazaniem przemawial przede
wszystkim czynnik ekonomiczny zwiazany z logistyka. Sytuacja w garni-
zonie Wicko byla w trudna, poniewaz niemal cala infrastruktura wyma-
gala olbrzymich i1 natychmiastowych naktadéw. Kadra mieszkata w ztych
warunkach oraz byla dowozona z sgsiednich garnizonéw. Brak odpo-
wiedniej rampy kolejowej w sposdb znaczacy podrozal oraz komplikowal
transport materiatéw 1 Srodkéw. W tym czasie na stanie ELR WOP bylo
osiem samolotéow, trzy Smiglowce, 47 pojazdéw mechanicznych réznych
typoéw oraz dwie lodzie motorowe (Mikotajeczyk 2008: 89).

Realizacja pomyshtu nastapita we wrzeéniu 1970 roku. Zgodnie z za-
rzadzeniem Szefa Sztabu Generalnego WP (nr 92/Org.) z 14.09.1970
roku, zarzadzeniem Szefa Inspektoratu Obrony Terytorialnej (IOT)
(nr 173/0Org.) z 28.10.1970 roku oraz zarzadzeniem Szefa WOP (nr 54/WOP)
z 27.10.1970 roku ELR WOP w Wicku Morskim rozwiazano (do dnia
3.12.1970 roku). Jednoczeénie zarzadzeniem Szefa IOT (nr 0173/Org.)
nakazano podporzadkowanie jej pod wzgledem wykorzystania operacyj-
nego Szefowi WOP Klucz Samolotéw Rozpoznawczych WOP (KSR WOP),
zorganizowanemu w skiadzie 28. Eskadry Ratowniczej Marynarki Wo-

28 AMW, t. 116, Notatka stuzbowa dowdédcy MBOP z 5.07.1969 roku, s. 1-7. ,Lotnisko
Wicko Morskie byto obiektem poniemieckim. Znajdowato sie okoto 2,5 km na wschéod od
Jarostawca 1 okoto 16 km na zachdéd od Ustki. Polozone na obszarze wyzynnym wérod
masywu leSnego, miedzy morzem a jeziorem Wicko. Zasadniczo nie bylo uzywane z wyjat-
kiem nielicznych przypadkéw, kiedy ladowaly na nim samoloty wojskowe. Lotnisko miato
trzy betonowe pasy startowe umozliwiajace start i ladowanie samolotéw w szesciu dowol-
nych kierunkach, w zaleznos$ci od kierunku wiatru. Pasy te mialy nastepujace dlugosci:
1200 m, 900 m, 800 m. Byly potaczone pasami manipulacyjnymi, ktére pozwalaly na do-
wolne kotowanie samolotéw. Istnialy takze trasy betonowe do jeziora umozliwiajace wy-
ciagniecie z wody samolotéw przystosowanych do wodowania (na specjalnych wézkach).
Oceniano, ze pasy startowe byly w stanie dobrym, ale wymagaty konserwacji, zwlaszcza na
stykach plyt betonowych. Trawiasty teren miedzy pasami wymagal uporzadkowania. Na
podejSciu do lotniska nie bylo zadnych przeszkéd. BezpoSrednio przy lotnisku znajdowat
sie duzych rozmiaréw hangar lotniczy o konstrukcji drewnianej z betonowa plyta wybie-
gowa. Hangar wymagal konserwacji. Mégl pomiescié okoto 60 samolotéw. Przy hangarze
znajdowal sie tej samej wysokoS$ci jednopietrowy budynek murowany (na planie pétkola).
Jego przybudéwka, w znacznej cze$ci oszklona, zwrédcona frontem na lotnisko, byta prze-
znaczona na stanowisko dowodzenia eskadry, stuzby ruchu, stuzby dyzurnej oraz centrum
radiowego” (Gorynski 1998: 30).
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jennej bazujacej w Dartowie. Czynno$§¢ te zlecono zastepcy Szefa WOP ds.
morskich — dowédcy MBOP. Zolnierze stuzby zasadniczej z tej jednostki
mieli przejs¢ do jednostek wskazanych przez sztab MW, a kompleks ko-
szarowy w Wicku Morskim mial byé¢ przekazany do Pomorskiego Okregu
Wojskowego. Sprzet lotniczy 1 wyposazenie lotniczo-techniczne rozformo-
wanej eskadry przekazano zgodnie z wytycznymi do Dowddztwa WL
1 Dowédztwa MW (Bieniecki 2007: 128). Wraz z wlaczeniem lotnictwa
WOP w struktury MW, zgodnie z ,,Zasadami operacyjnego wykorzystania
KSR WOP 28. ER MW z 1970 r.”, stalym miejscem bazowania klucza byto
lotnisko w Dartowie, a czasowo lotnisko w Wicku Morskim29. Pod wzgle-
dem decyzyjnosci KSR WOP podlegato pod dowddce Morskiej Brygady
Okretéow Pogranicza stacjonujacej w Gdansku Nowy Port.

Na poczatku 1970 roku w sktad dowédztwa eskadry wchodzity naste-
pujace osoby:

1) kmdr ppor. pil. Stefan Matysiak (dowd6dca),

2) kmdr ppor. Tadeusz Grejman (zastepca dowddcy ds. politycznych),

3) kmdr ppor. pil. Zbigniew Dobuzynski (Szef sztabu),

4) kmdr ppor. pil. Jerzy Kowalski (zastepca dowddey ds. liniowych),

5) kpt. Adam Wozniak (zastepca dowddcy ds. inzynieryjnych)30,

6) kmdr ppor. Jozef Knapinski (zastepca dowddcy ds. zaopatrzenia).

Na poczatku lat 70. XX wieku szef oddzialu operacyjno-szkoleniowego
Szefostwa WOP opracowal projekt zasad operacyjnego wykorzystania
Klucza Samolotéw Rozpoznawczych WOP, zorganizowanego w skladzie
28. Eskadry Ratowniczej (ER) MW3! w Dartowie do zadan zwigzanych
z ochrona granicy morskiej (Ryc. 14)32. Zgodnie z zasadami zatwierdzo-
nymi przez Szefa WOP 1 dowdédce MW operacyjne wykorzystanie klucza
podporzadkowano Szefowi WOP poprzez jego zastepce ds. morskich (do-
wodce MBOP). Zalogi KSR wykonywaty zadania w ochronie granicy mor-

29 ASG w Szczecinie, Akta Szefostwa WOP, sygn. nr 1841, t. 4, Zasady operacyjnego
wykorzystania KSR WOP 28. ER MW z 1970 roku, s. 2-5.

30 AMW, t. 120, sygn. nr 3961/91, t. 6, Rozkaz dowédcy MBOP nr 4 z 19.01.1970 roku
w sprawie ukarania oficeréw Dowédztwa ELRWOP, s. 1-4.

31 W tym czasie darlowska eskadra dysponowata dwoma kluczami ratowniczymi maja-
cymi na wyposazeniu pie¢ SM-2 i cztery Mi-2, jeden klucz $migltowcedéw do zwalczania okre-
tow podwodnych, cztery Mi-4ME i jeden Mi-4A oraz klucz samolotéw rozpoznawczych
z trzema An-2. Klucz ten zostal operacyjnie podporzadkowany Szefowi WOP (Mikotajczyk
2008: 89).

32 AMW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 170, Zarzadzenie Szefa WOP nr 54/WOP
z 27.10.1970 roku w sprawie rozformowania ELRWOP, s. 1-2; Rozkaz dowédcy MW
nr 50/0rg. z 26.10.1970 roku w sprawie rozformowania ELRWOP i przekazania Pomor-
skiemu Okregowi Wojskowemu WAK nr 2, s. 1; sygn. nr 3961/91, t. 1, Rozkaz dowddcy
MBOP nr 90/Sztab. z 29.10.1970 roku w sprawie rozformowania ELR WOP.
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skiej panstwa w ramach przydzielonego na ten cel limitu. Samoloty wy-
korzystywano do:

— petnienia dyzuréw w ochronie granic,

— lotéw na rozpoznanie okre§lonych akwenéw morza w celu wyjasnie-
nia sytuacji 1 zdarzen tam zaistniatych,

— planowych 1 alarmowych lotéw patrolowych w ochronie granicy
morskiej oraz polskiej strefy rybotéwstwa morskiego i szelfu konty-
nentalnego,

— poscigéw (wspdlnie z okretami MBOP) za jednostkami ptywajacymi,
ktére naruszyty lub nielegalnie przekroczyly granice morska,

— lotéw ustugowych 1 pasazerskich,

—lotéw ¢éwiczebnych 1 treningowych zwigzanych z powyzszymi zada-
niami.

Ryec. 14. Smiglowce wykorzystywane w ochronie morskiej granicy pahstwowej
(zrédlo: ze zbioréw autora)

Ze wzgledu na brak odpowiednich warunkéw w Darlowie, statym
miejscem bazowania samolotéw KSR bylo lotnisko w Dartéwku, a czaso-
wym w Wicku Morskim33, Obiekt lotniskowy w Wicku Morskim w koncu
1970 roku przekazano do dyspozycji Pomorskiego Okregu Wojskowego.
Dla bazujacych tam samolotéw uzyskano w tymczasowe uzytkowanie
hangary oraz kilka niezbednych budynkéw do obstugi i zabezpieczenia
eksploatacji sprzetu. Jednocze$nie wszystkie te budynki pozostaty w dys-
pozycji 28. Eskadry Ratowniczej] MW. Czas osiagniecia pelnej gotowosci
bojowej do dziatan operacyjnych dla tego klucza okre§lono na 1.04.1970
roku (Mikotajezyk 2008: 89).

33 AMW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 193, Zasady operacyjnego wykorzystania
klucza samolotéw rozpoznawczych WOP 28. Eskadry Ratowniczej] MW, s. 1-2.
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W okresie jesienno-zimowym 1970/1971 oceniano, ze w ramach wsp6t-
dzialania sil w ochronie granicy morskiej w do$¢ znacznym stopniu anga-
zowano samoloty KSR WOP. Wykonaty one 125 lotéw na zadania planowe
112 lotéw alarmowych na ogdlna liczbe wylatanych 500 samolotogodzin34.

Wykorzystanie KSR WOP z 28. ER MW przez MBOP na poczatku
lat 70. ubieglego wieku odbywalo sie na podstawie ,Zasad operacyjnego
wykorzystania Klucza Samolotéw Rozpoznawczych WOP w ochronie gra-
nicy morskiej” oraz opracowywanych wspdlnie z dowddca eskadry mie-
siecznych planéw lotéw na rzecz WOP. W odniesieniu do potrzeb ochrony
granicy morskiej liczbe lotéw tych samolotéw uznano za niewystarczaja-
ca. Decydowala o tym ograniczona liczba zalég przeszkolonych w lotach
nad morzem. Zwracano uwage, ze trudnosci te beda szczegdblnie odczu-
walne w razie koniecznoéci prowadzenia poscigu i1 poszukiwan nad mo-
rzems35,

Podczas jednej z akeji granicznych 24.07.1971 roku, zwiazanej z uje-
ciem sprawcOw porwania motorowki WOP t. KR-70, do bezposrednich
dzialan zaangazowano dwa samoloty 1 dwa $miglowce oraz kilkunastu
pilotéw 1 nawigatoréow. W tych dziataniach granicznych uczestniczyly
nastepujace samoloty 1 §miglowce:

Samolot An-2 — nr 316 (start godz. 12.30, ladowanie godz. 17.25) z za-
loga:

1) I pilot — kpt. pil. Jézef Kuczmarski,

2) II pilot — mt. chor. pil. Krzysztof Kutaga,

3) mech. pokladowy — bosm. Henryk Kudtacz,

4) radiotelegrafista — bosm. Jozef Cie§lak.

Smiglowiec Mi-4M — nr 2 (start godz. 13.35, ladowanie godz. 15.45)
z zaloga;:

1) I pilot — kmdr ppor. pil. Alfred Podkanski,

2) II pilot — mi. chor. pil. Stanistaw Markowicz,

3) nawigator — kpt. nawig. Mieczystaw Winiarczyk,

4) strzelcy — ppor. mar. Marian Gac, st. bosm. Ryszard Grzesiuk.

Smiglowiec Mi-4M — nr 7 (start godz. 14.30, ladowanie godz. 16.40)
z zaloga:

1) I pilot — kpt. pil. Roman Abraszek,

2) II pilot — mti. chor. pil. Andrzej Podlasiewski,

3) nawigator — mt. chor. nawig. Stanislaw Czarnecki.

3¢ AMW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 204, Materialy na posiedzenie Rady Woj-
skowej MBOP dotyczace wykonania zadan w ochronie granicy morskiej w okresie jesienno-
-zimowym 1970-1971 z 26.05.1971 roku, s. 6.

35 AMW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 203, Protokdt z kontroli problemowej
w MBOP przeprowadzonej w dniach 5-11.07.1971 roku z 5.07.1971 roku, s. 4-5.
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Samolot An-2 — nr 320 (start godz. 15.34, ladowanie godz. 18.40) z za-
loga:

1) I pilot — kpt. Rene Kamos,

2) II pilot — ml. chor. pil. Jan Jagielski,

3) mech. pokladowy — st. bosm. Jézef Patejczuk,

4) radiotelegrafista — st. bosm. Stanistaw Sypniewski36.

W potowie lat 80. XX wieku, zgodnie z rozkazem dowddcy Morskiej
Brygady Okretéw w sprawie ochrony morskiej granicy panstwa, samoloty
($miglowce) do stuzby granicznej przydzielal dowéddeca 16. Putku Lotnic-
twa Specjalnego MW37 z dyslokacja w Dartowie.

Podsumowanie

Wraz z rozwigzaniem Morskiej Brygady Okretéw Pogranicza
1 Wojsk Ochrony Pogranicza 15.05.1991 roku zakonczyt sie etap dziatal-
noéci pododdzialéw lotnictwa w ochronie granicy morskiej w historii
WOP. Jednym z wazniejszych elementoéw ochrony morskiej granicy pan-
stwowe] byly samoloty i $miglowce Samodzielnej Eskadry Lotnictwa
Rozpoznawczego, a nastepnie Eskadry Lotnictwa Rozpoznawczego WOP
realizujacych zadania w ramach patrolowania wybrzeza i rejonu morza
terytorialnego. Patrole lotnicze ukierunkowano na identyfikacje jedno-
stek plywajacych ujawnionych przez system radiolokacyjny straznic
nadmorskich WOP, prowadzenie poszukiwan 1 po$cigéw za sprawcami
nielegalnego przekroczenia morskiej granicy panstwowej. Istotnym ele-
mentem stuzby SELR (ELR) WOP bylo wykonywanie zadan na rzecz
pododdziatéw granicznych, uczestniczenie w systemie ratownictwa na
morzu oraz prekursorskie na 6wczesne czasy uzycie $miglowca w roli
latajacego dzwigu. Dziatania SELR, a nastepnie ELR WOP w struktu-
rach WOP w pelni realizowaly stawiana zadania.

O likwidacji eskadry w gtéwnej mierze zadecydowaly znaczace braki
kadrowe, wysokie koszty utrzymania oraz ewentualnego zakupu nowego
1 nowoczesnego sprzetu latajacego. Eskadra WOP do konca 1970 roku,
czyli do czasu wlaczenia jej w sklad 28. Eskadry Ratowniczej Marynarki
Wojennej bazujacej w Darlowie, do ochrony morskiej granicy panstwowe;j
1 dziatan szkoleniowych wykorzystywala nastepujace typy samolotow:

36 ASG, Akta Oddziatu Operacyjnego Szefostwa WOP, sygn. nr 2371, t. 3, Sprawozda-
nie z lotu rozpoznawczego w dniu 24.07.1971 roku, s. 1-3.

3T AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/91, t. 124, Rozkaz nr 03 dowddcy
MBOP z 14.01.1986 roku w sprawie ochrony morskiej granicy panstwowej w 1986 roku, s. 9.
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Ryec. 15. Samolot typu CSS-13 podczas Miedzynarodowego Pikniku Lotniczego ,,Géraszka”
w 2009 r. (zrédlo: https://pl.wikipedia.org/wiki/ CSS-13)

Jak-12, An-2 1 An-2M, Li-2, $migtowce SM-1 oraz takze (poza etatem)
samoloty typu CSS-13 (Ryc. 15)38.

Samoloty CSS-13, oprécz wojsk lotniczych, byly uzywane w jednost-
kach lotniczych Marynarki Wojennej oraz Wojskach Ochrony Pogranicza.
Dowédztwo WOP wprowadzilo je do patrolowania granicy panstwa za-
réwno na odcinku morskim, jak i ladowyms39.

38 CSS-13, producent WSK Okecie PZL Mielec, typ: samolot wielozadaniowy, kon-
strukcja — dwuptat o konstrukeji mieszanej, podwozie klasyczne stalowe, zatoga: 2 osoby,
dane techniczne: naped: 1 silnik gwiazdowy, 5-cylindrowy M-11D, moc 125 KM (92kW);
wymiary — rozpieto$é: 11,40 m, dlugos$é: 8,20 m, wysoko$é: 3,10 m, powierzchnia noéna:
33,15 m2; masa wlasna 770 kg, masa startowa: 1120 kg; osiggi: predko$§¢é maks. 150 km/h,
predko$é min. 70 km/h, predkoéé wznoszenia 2,0 m/s; putap 3000 m; zasieg 700 km. Pierw-
sze nowe samoloty, ktérych uzyto w lotnictwie polskim byly skierowane do jednostek lotni-
czych 1 szkdt wojskowych juz w 1949 roku. W pierwszej potowie lat 50. XX wieku samoloty
CSS-13 stanowily podstawowy model w eskadrach i kluczach lacznikowych wojsk lotni-
czych. Stosowano wersje: tacznikowa wyposazona w podwéjny uktad sterowniczy, bombo-
wa, ze wziernikiem w dolnym prawym skrzydle do namierzania celownikiem oraz z zam-
kami bombowymi pod ptatem i umieszczonym na grzbiecie kadtuba, z tytu za druga kabing
na stojaku ruchomym lotniczym karabinem maszynowym. Oprécz wojsk lotniczych samo-
loty CSS-13 byly uzywane w jednostkach lotniczych Marynarki Wojennej oraz w Wojskach
Ochrony Pogranicza do patrolowania granicy panstwa (Goérski 1981; Kmiecik 1999; https://
pl.wikipedia,org/wiki/ CSS-13 [dostep: 19.01.2024]).

39 http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2277/126/CSS-13-CSS-S-132 [dostep: 5.02.
2024].
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Selbstindiges Flugzeuggeschwader des militdrischen
Kiisteschutzes

Zusammenfassung

Die besprochenen Materialien sind die historische Quintessenz des
Selbstandigen Flugzengaufklarungseskaders des Kiistenschutzes, ab 1968 Eska-
der der Aufklarung des Militdrischen Kiistenschutzes. Die Anderung ist gestiitzt
auf weitschweifige Umfragen und historischen Dokumenten der Formation und
einer kritischen Beurteilung der bisherigen Literatur, die das obige Thema be-
trifft. Die Geschichte des SELR ist verbunden mit der polnischen Ostseekuste,
besonders mit dem mittleren Abschnitt und den Orten Wicko Morskie (Vit-
zerstrand) und Dartowo—Darléwko (Rugenwalde—Riugenwaldermiinde). Der Au-
tor nennt Probleme die mit dem Basieren der Eskader verbunden sind, auch mit
der Abhéngigkeit in den Strukturen des Resorts der inneren Angelegenheiten
und der Verteidigung. Interessant ist die Geschieht der Ausriistung des Flugap-
parates und der Flugkader. Die Einsétze der Flugkader an der staatlichen See-
grenze ist weithin dokumentiert. Die Bearbeitung der Geschichte des SELF
WOP umfasst die Jahre seit Beginn der Einheit bis Ende 1970, 1958, das ist bis
zur Eingliederung in die Rettungskader der Kriegsmarine in Dartéwko.
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